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The device has a clamping shoe (3) with a claw-like flexible clamp 
(4) and mounting bolt (5). The clamp is U-shaped with unequal leg 
lengths. The shoe presses upwards on the longer leg (22) of the clan^ 
and one end presses the end of the other leg down onto tiie cylinder 
head. 

The other end of the shoe presses on flats (12) on the otherwise 
cylindrical injector. There is a spherical washer (21) between the head 
of the bolt and the clan^. The shoe is bent slightly into a V. 

ADVANTAGE - The attachment has a simple compact design which is 
tolerant of heat expansion. 
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@) Vorrichtung zur Befestigung eines Kraftstoffeinspritzventiles 

<§) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Befestigung 
eines Kraftstoffeinspritzventils in einer Aufnahmebohrung 
im Zylinderkopf einer Brennkraftmaschine, bei der eine 
Befestigungsschraube uber eine Spannpratze unter Zwi- 
schenschaltung einer die Spannpratze umgreifenden Klem- 
me das Kraftstoffeinspritzventil auf seinen Sitz abdichtend 
prefit. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Befesti- 
gung eines Kraftstoffeinspritzventiles in einer Aufnah- 
mebohrung im Zylinderkopf einer Brennkraftmaschine, 5 
nach den im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angege- 
benen Merkmalen. 

Eine derartige Vorrichtung zur Befestigung eines 
Kraftstoffeinspritzventiles ist aus der DE-OS 26 41 377 
bekannt Dieses Kraftstoffeinspritzventil wird mittels ei- 10 
ner Befestigungsschraube (iber eine ais einarmigen He- 
bel wirkende Spannpratze auf ihren Sitz gepreBt Die 
Spannpratze besteht aus einem mehrlagigen, groBvolu- 
migen Blattfederpaket zur Kompensation der Warme- 
dehnungsdifferenzen zwischen den verschiedenen Bau- 15 
teilen, die unterschiedlichen Temperaturen ausgesetzt 
sein konnen. 

Die Spannpratze gemaB der DE-Zeitschrift "Kraft- 
hand" 1974. Heft 23, Seiten 1208—1213 besteht ebenfalls 
aus einem Blattfederpaket, dessen gabelformiges freies 20 
Ende das Kraftstoffeinspritzventil umgreift, das von ei- 
ner Befestigungsschraube Qber das Blattfederpaket und 
eine orientierungsplatte auf ihren Sitz gedruckt wird. 

Die Orientierungsplatte dient als Drehsicherung fiir 
das Kraftstoffeinspritzventil und ist zu diesem Zweck an 25 
ihrem der Befestigungsschraube abgewandten Ende ab* 
gewinkelt, urn eine mit dem DQsenhaiter des Ventils fest 
verbundene Leitung zu umschh'eBen. 

Aus der DE 28 57 679 Al ist eine Befestigungsart be- 
kannt, bei der lediglich eine gabelformig ausgebildete 30 
steife Spannpratze zur Befestigung des Einspritzventi- 
les dient. Diese Ausfuhrung ist nicht in der Lage, bei 
auftretenden Warmedehnungen einen dichten Sitz des 
Kraftstoffeinspritzventiles zu gewahrleisten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine einfa- 35 
che und platzsparende Vorrichtung zur Befestigung ei- 
nes Kraftstoffeinspritzventiles zu schaffen, die in der 
Lage ist, auftretende Toleranzen und Warmedehnungen 
auszugleichen, die Befestigungsschraube mdglichst ge- 
ringen Biegebeanspruchungen auszusetzen und einen 40 
dauerhaft dichten Sitz des Kraftstoffeinspritzventiles si- 
cherzustellen. 

Zur L6sung der Aufgabe dienen die im Kennzeichen 
des Patentanspruchs 1 angegebenen Merkmale. 

In den Unteranspruchen sind forderliche Weiterbil- 45 
dungen der Erfindung angegeben. 

Durch die besondere Anordnung und Ausbildung der 
erfindungsgemafien Vorrichtung ist auch bei Warme- 
dehnungsdiff erenzen ein sicherer Sitz des Kraftstoffein* 
spritzventiles sowie eine zuverl&ssige Abdichtung auf 50 
Dauer gew&hrleistet. Durch die nah am Einspritzventil 
gelegene Druckfl&che auf der Spannpratze ergibt sich 
eine gOnstige Hebei- und KraftObersetzung. Ferner er- 
laubt die kompakte Bauweise eine Anordnung des 
Kraftstoffeinspritzventiles in einem Zylinderkopf mit 55 
Mehrventiltechnik pro Zylinder, also Drei- oder Vier- 
ventiler. AuBerdem ist die Vorrichtung auch fflr solche 
Brennkraftmaschinen geeignet, die einen Zylinderkopf 
in Leichtmetallbauweise und ein Einspritzventil in 
StahiausfOhrung aufweisen, da die bei TemperaturSnde- eo 
rungen verstarkt auftretenden unterschiedlichen Lan- 
genausdehnungen keine negativen Auswirkungen auf 
eine dauerhafte zuverlissige Abdichtung haben. Die Be- 
festigungsschraube ist durch die besondere Anordnung 
der Kugelscheibe bei auftretenden Warmedehnungen 65 
der unterschiedlichen Bauteile Zylinderkopf/Einspritz- 
ventil nur geringen Biegebeanspruchungen ausgesetzt. 

Der Gegenstand der Erfindung ist in der Zeichnung 
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dargestellt und anhand eines AusfQhrungsbeispieles 
nachfolgend naher beschrieben. 
Es zeigen: 

Fig. 1 den Erfindungsgegenstand in einem im Quer- 
schnitt dargestellten Zylinderkopf und 

Fig. 2 eine Ansicht auf die erfindungsgemaBe Ausftih- 
rung bei geschnitten dargesteUtem Kraftstoffeinspritz- 
ventil. 

Eine Vorrichtung 1 zur Befestigung eines Kraftstoff- 
einspritzventiles 2 gemaB Fig. 1 setzt sich aus einer ga- 
belformig ausgebildeten Spannpratze 3, einer die 
Spannpratze klauenartig umgreifenden nachgiebigen 
Klemme 4 und einer Befestigungsschraube 5 zusammen. 

Die Spannpratze 3 stfltzt sich einerseits fiber die 
Klemme 4 auf einer auBenliegenden flanschartigen und 
senkrecht zu einer Aufnahmebohrung 6 angeordneten 
AbstQtzf lache 7 eines aus Leichtmetall bestehenden Zy- 
linderkopfes 8 einer direkteinspritzenden Brennkraft- 
maschine d ab und preBt andererseits mit seinen zwei 
Zinken 10, 11, welche auf durch diametral gegenQberiie- 
gende Anflachungen 12, 13 am DQsenhaiter 14 des 
Kraftstoffeinspritzventiles 2 gebildete Auflagefiachen 
15, 16 aufliegen, das Kraftstoffeinspritzventil 2 auf einen 
durch eine Druckschulter 17 in der Aufnahmebohrung 6 
gebildeten Sitz 18. Zwischen dem Sitz 18 und dem Ventil 
2 ist eine Dichtscheibe 19 gelagert 

Die Anordnung der fiir die Zinken 10, 1 1 der Spann- 
pratze 3 vorgesehenen Anflachungen 12, 13 am Dusen- 
halter 1 ermdglicht eine winkelrichtige Einbaulage des 
Kraftstoffeinspritzventiles Z 

Die Klemme 4 ist — im Querschnitt gesehen — 
U-formig mit zwei unterschiedlich langen Schenkeln 4a, 
4b ausgebildet. Der langere Schenkel 4a weist zur Ver- 
starkung ein Aufsatzsttick 20 auf, auf dem eine Kugel- 
scheibe 21 gelagert ist Die das Aufsatzstuck 20 und den 
Schenkel 4a durchdringende und m den Zylinderkopf 8 
eingeschraubte Befestigungsschraube 5 ist ganz nah an 
dem Kraftstoffeinspritzventil 2 gefuhrt und druckt das 
freie Ende des Schenkels 4a der Klemme 4 auf eine nah 
am Ventil 2 gelegene Druckflache 22 der bOgelartig 
geformten Spannpratze 3, welche an ihrem dem Ventil 
abgewandten Ende unterseits eine angeformte Nase 23 
aufweist, die auf dem kurzen Schenkel 4b der Klemme 4 
aufiiegt Beide Abstutzungen, namlich die AbstOtzungen 
fur die Spannpratze 3 und Klemme 4, haben ahnlichen 
Abstand zur Langsachse X der Befestigungsschraube 5. 

Der durch die U-f6rmige Klemme 4 begrenzte Zwi- 
schenraum 24 bzw. die lichte Weite zwischen den 
Schenkebi der Klemme 4 ist grdBer ais die die Nase in 
diesem Bereich enthaltende Spannpratze 3. 

PatentansprQche 

1. Vorrichtung zur Befestigung eines Kraftstoffein- 
spriuventiles in einer Aufnahmebohrung im Zylin- 
derkopf einer Brennkraftmaschine, mit einer im Zy- 
linderkopf eingeschraubten Befestigungsschraube 
sowie mit einer von dieser durchseizten Spannprat- 
ze, die sich an ihrem einen freien Ende auf einer 
Abstatzflache am Zylinderkopf absttttzt und an ih- 
rem anderen freien gabelfdrmigen Ende auf Aufla- 
gefiachen an dem Kraftstoffeinspritzventil aufliegt 
und das Kraftstoffeinspritzventil gegen eine 
Druckschulter in der Aufnahmebohrung preBt, da- 
durch gekeimzeichnet, daB die Spannpratze (3) an 
ihrem dem Kraftstoffeinspritzventil (2) abgewand- 
ten Teil von einer zwischen dem Kopf der Befesti- 
gungsschraube (5) und der Spannpratze (3) einge- 
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spannten und nachgiebig ausgebildeten Klemme 
(4) umschlossen ist, die sich einerseits auf einer zwi- 
schen Befestigungsschraube (5) und Kraftstoffein- 
spritzventU (2) gebildeten Dnickflache (22) auf der 
Spannpratze (3) und sich andererseits mit ihrem die 5 
Spannpratze (3) untergreifenden Endstiick auf der 
AbstQtzflache (7) des Zylinderkopfes (8) abstQtzt 
und die mit einem ringformigen Aufsatzstuck (20) 
versehen ist, zwischen dem und dem Kopf der Befe- 
stigungsschraube (7) eine Kugelscheibe (21) zwi- 10 
schengelagert ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klemme (4) U-f6rmig mit unter- 
schiedlich langen Schenkeln (4a. 4b) ausgebildet ist, 
von denen nur der iangere Schenkel (4a) von der 15 
Befestigungsschraube (5) durchsetzt ist und an sei- 
nem freien Ende auf der Druckflache (22) der 
Spannpratze (3) aufliegt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Spannpratze (3) bugelartig ausge- 20 
bildet ist und an ihrem dem Kraftstoffeinspritzven- 

til (2) abgewandten Ende eine auf dem kiirzeren 
Schenkel (4b) der Klemme (4) aufliegende Nase 
(23) aufweist 

25 
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